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REGULAMENTUL (UE) NR. 996/2010 AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 20 octombrie 2010

privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor
survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivei 94/56/CE

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1
Obiect

(1)  Prezentul regulament urmadreste sa Imbunatiteasca siguranta
aviatiei garantdnd un nivel Tnalt de eficientd, promptitudine si calitate
a investigatiilor privind siguranta In domeniul aviatiei civile europene,
care au ca unic obiectiv prevenirea unor accidente si incidente viitoare,
fard a stabili a cui este culpa sau raspunderea, inclusiv prin iInfiintarea
unei retele europene a autoritatilor responsabile de investigatiile privind
siguranta aviatiei civile. Prezentul regulament stabileste, de asemenea,
norme privind disponibilitatea in timp util a informatiilor referitoare la
toate persoanele si marfurile periculoase aflate la bordul unei aeronave
implicate intr-un accident. Acesta isi propune, totodatd, sa imbuna-
tateasca asistenta acordatd victimelor accidentelor aviatice si familiilor
acestora.

(2)  Aplicarea prezentului regulament in cazul aeroportului Gibraltar
se interpreteazd ca neaducand atingere pozitiilor juridice respective ale
Regatului Spaniei si Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord
cu privire la diferendul referitor la suveranitatea asupra teritoriului pe
care este situat aeroportul.

Articolul 2
Definitii

in sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,accident” inseamnd un eveniment asociat cu operarea unei
aeronave, care, in cazul unei aeronave cu pilot uman, are loc
intre momentul in care o persoana se imbarca la bordul aeronavei
cu intentia de a efectua un zbor si momentul in care toate
persoanele au fost debarcate sau care, in cazul unei aeronave fara
pilot, are loc intre momentul in care aeronava este gata de a se pune
in miscare in scopul efectudrii unui zbor si momentul in care
aceasta intrd in repaus la finalul zborului si sistemul principal de
propulsie este oprit, in cursul cdruia:

(a) o persoana este ranita mortal sau grav, ca urmare a faptului ca:
— se afla in aeronavai; sau

— a intrat in contact direct cu o parte a aeronavei, inclusiv cu
parti care s-au desprins din aceasta; sau

— a fost expusa direct suflului reactoarelor,
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cu exceptia cazului in care ranile se datoreazd unor cauze
naturale, sunt autoprovocate sau provocate de alte persoane
sau cand persoanele ranite sunt pasageri clandestini care se
ascund 1n afara zonelor disponibile in mod normal pasagerilor
si echipajului; sau

(b) aeronava sufera o avarie sau o defectiune structurala care
afecteazd  caracteristicile de rezistentd structurald, de
performantd sau de zbor ale aeronavei si care, in mod
normal, ar necesita reparatii majore sau inlocuirea componentei
afectate, cu exceptia unei defectiuni sau avarii a motorului,
atunci cand avaria se limiteaza la un singur motor (inclusiv
capota metalicd sau accesoriile sale), la elice, extremitatile
aripii, antene, sonde, senzori, pneuri, frane, roti, carenaje,
panouri, trapele trenului de aterizare, parbrize, invelisul
aeronavei (precum urme mici de lovituri sau perforatii) sau la
avarii minore la palele rotorului principal, la palele de rotor de
coada, trenul de aterizare si cele cauzate de grindind sau de
impactul cu pasdrile (inclusiv a perforatiilor radomului); sau

(c) aeronava a disparut sau este total inaccesibila,

»reprezentant acreditat” inseamna o persoana desemnatd de un stat,
pe baza calificarilor sale, in scopul participarii la o investigatie
privind siguranta realizatd de un alt stat. Un reprezentant acreditat
desemnat de un stat membru provine de la o autoritate responsabila
de investigatiile privind siguranta;

»consultant” fnseamnd o persoand numita de un stat, pe baza cali-
ficarilor sale, in scopul de a-i oferi asistentd reprezentantului sdu
acreditat in cadrul unei investigatii privind siguranta;

,cauze” inseamnd actiuni, omisiuni, evenimente, conditii sau o
combinatie a acestora, care au condus la producerea accidentului
sau incidentului; identificarea cauzelor nu presupune atribuirea vinei
sau stabilirea raspunderii administrative, civile sau penale;

,ranire mortala” inseamna ranirea unei persoane intr-un accident
care are ca urmare decesul acesteia in decurs de 30 de zile de la
data producerii accidentului;

»inregistrator de date de zbor” inseamna orice tip de dispozitiv de
inregistrare instalat pe o aeronava in scopul facilitdrii investigatiilor
privind siguranta efectuate in cazul unor accidente/incidente;

LHincident” inseamna un eveniment, altul decat un accident, asociat
cu operarea unei aeronave care afecteaza sau care ar putea afecta
siguranta operdrii acesteia;

,standardele internationale si practicile recomandate” inseamna
standardele internationale si practicile recomandate in domeniul
investigarii accidentelor si incidentelor aviatice adoptate in confor-
mitate cu articolul 37 din Conventia de la Chicago;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Linvestigator-sef” Tnseamnd o persoana cdreia i se atribuie, pe baza
calificarilor sale, responsabilitatea de a organiza, efectua si controla
o investigatie privind siguranta;

»operator” Tnseamna orice persoand fizica sau juridicd ce opereaza
sau propune operarea uneia sau mai multor acronave;

»persoand implicatd” Inseamna proprietarul, un membru al echipa-
jului, operatorul aeronavei implicate intr-un accident sau incident
grav; orice persoand implicatd in intretinerea, proiectarea, fabricarea
respectivei aeronave sau in instruirea echipajului; orice persoand
implicatd in furnizarea de servicii de control al traficului aerian,
de informatii de zbor sau de servicii aeroportuare care a furnizat
servicii pentru aeronava; personalul autoritatii nationale aeronautice
civile; sau personalul AESA;

wraport preliminar” inseamnd mijlocul de comunicare folosit pentru
diseminarea prompta a datelor obtinute in decursul primelor etape
ale investigatiei;

»rude” inseamna membrii familiei in sens restrans si/sau rudele
apropiate si/sau orice persoand foarte apropiatd de victima unui
accident, astfel cum sunt definite in legislatia nationald a tarii
victimei;

»investigatie privind siguranta” inseamna o procedura efectuatd de o
autoritate responsabild de investigatiile privind siguranta in scopul
de prevenirii unor accidente si incidente, care include culegerea si
analizarea informatiilor, expunerea concluziilor, inclusiv deter-
minarea cauzei (cauzelor) si/sau a factorilor contributivi si, atunci
cand este cazul, formularea de recomandari privind siguranta;

,recomandare privind siguranta” Inseamnd o propunere a unei auto-
ritati responsabile de investigatiile privind siguranta, pe baza infor-
matiilor rezultate dintr-o investigatie privind siguranta sau din alte
surse, precum studiile in materie de sigurantd, formulatd cu intentia
de a preveni accidentele si incidentele;

»incident grav” inseamnd un incident produs in circumstante care
aratd ca a existat o probabilitate mare de producere a unui accident
si este asociat cu operarea unei aeronave care, in cazul unei
aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in care o
persoand se imbarcd la bordul aeronavei cu intentia de a efectua
un zbor si momentul in care toate persoanele au fost debarcate sau,
in cazul unei aeronave fara pilot, are loc intre momentul in care
aeronava este gata de a se pune in migcare in scopul efectudrii unui
zbor si momentul In care aceasta intrd in repaus la finalul zborului
si sistemul principal de propulsie este oprit. in anexa figureazi o
lista cu exemple de incidente grave;

»ranire grava” inseamnd ranirea unei persoane implicate intr-un
accident si care presupune una dintre urmatoarele:
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(a) spitalizare pe o perioada mai mare de 48 de ore, care incepe 1n
termen de sapte zile de la data la care s-a produs ranirea;

(b) o fractura de os (cu exceptia fracturilor superficiale la degete
sau la nas);

(c) ruperi sau sfasieri ale tesuturilor care produc hemoragii grave,
leziuni ale nervilor, muschilor sau tendoanelor;

(d) leziunea oricarui organ intern;

(e) arsuri de gradul doi sau trei sau orice arsuri care afecteaza mai
mult de 5 % din suprafata corpului;

(f) expunerea verificatd la substante infectioase sau la radiatii peri-
culoase;

Articolul 3

Domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplica investigatiilor privind siguranta
efectuate in cazul incidentelor grave si accidentelor:

(a) produse pe teritoriile statelor membre in care se aplica tratatele, in
conformitate cu obligatiile internationale ale statelor membre;

(b) iIn care sunt implicate aeronave inmatriculate intr-un stat membru
sau operate de o intreprindere stabilita intr-un stat membru si care s-
au produs in afara teritoriilor statelor membre in care se aplica
tratatele, atunci cand aceste investigatii nu sunt efectuate de un
stat tert;

(¢) in cazul cdrora un stat membru are dreptul, in conformitate cu
standardele internationale si practicile recomandate, de a numi un
reprezentant acreditat pentru a participa in calitate de stat de inregis-
trare, stat operator, stat proiectant, stat fabricant sau stat care pune la
dispozitie informatii, facilitdti sau experti la cererea statului care
efectueaza investigatia;

(d) in cazul carora unui stat membru care are un interes special, ca
urmare a faptului ¢ printre persoanele decedate sau ranite grav se
numara cetateni de-ai sdi, i se permite, de catre statul care realizeaza
investigatia, sd numeascd un expert.

(2)  Prezentul regulament se aplica, de asemenea, aspectelor privind
disponibilitatea in timp util a informatiilor referitoare la toate persoanele
si marfurile periculoase aflate la bordul unei aeronave implicate Intr-un
accident si privind asistenta acordatd victimelor accidentelor aviatice si
rudelor acestora.

(3)  Prezentul regulament nu se aplica investigatiilor privind siguranta
in situatii de incidente grave si accidente care implica aeronave care
sunt utilizate pentru servicii militare, vamale, politienesti sau de natura
similard, cu exceptia cazului in care statul membru in cauza decide
altfel, in conformitate cu articolul 5 alineatul (4) si cu legislatia
nationala.

Articolul 4

Autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta aviatiei
civile

(1)  Fiecare stat membru se asigurd ca investigatiile privind siguranta
sunt efectuate sau supravegheate, fara imixtiuni din exterior, de cétre o
autoritate nationala permanentd responsabild de investigatiile privind
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siguranta aviatiei civile (denumitd in continuare ,,autoritatea responsabila
de investigatiile privind siguranta”), capabila sa efectueze in mod inde-
pendent o investigatie completa privind siguranta, fie pe cont propriu,
fie pe baza unor acorduri cu alte autoritati responsabile de investigatiile
privind siguranta.

(2)  Autoritatea responsabila de investigatiile privind siguranta trebuie
sa fie independenta din punct de vedere functional, in special fata de
autoritatile nationale aeronautice responsabile de aeronavigabilitate,
certificare, operatiunile de zbor, intretinere, acordare de licente,
controlul traficului aerian sau administrarea aerodromurilor si, in
general, fatd de orice alta parte sau entitate ale carei interese sau
misiuni pot intra in conflict cu sarcina incredintatd autoritdtii respon-
sabile de investigatiile privind siguranta sau pot influenta obiectivitatea
acesteia.

(3)  In realizarea investigatiilor privind siguranta, autoritatea respon-
sabila de investigatiile privind siguranta nu solicitd si nici nu accepta
instructiuni de la nicio parte externa si are autoritate absoluta in ceea ce
priveste realizarea investigatiilor privind siguranta.

(4) Activitatile incredintate autoritatii responsabile de investigatiile
privind siguranta pot fi extinse la culegerea si analiza informatiilor
legate de siguranta aviatiei, in special in scopul prevenirii accidentelor,
in masura in care aceste activitati nu aduc atingere independentei sale si
nu implica asumarea de responsabilititi in domeniul reglementarii,
administrativ sau al standardelor.

(5)  In vederea informarii publicului larg cu privire la nivelul general
de sigurantd in aviatie, la nivel national se publicd un raport anual
privind siguranta. In analiza respectivi, sursele informatiilor
confidentiale nu sunt divulgate.

(6)  Autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta i se pun
la dispozitie de catre statul membru respectiv mijloacele necesare pentru
a-si indeplini sarcinile in mod independent si respectiva autoritate
trebuie sa poata obtine suficiente resurse pentru a realiza acest lucru.
in special:

(a) directorul autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta
si/sau, in cazul unei autoritdti multimodale, directorul departa-
mentului de aviatie al acesteia trebuie sda aibd experientd si
competente in domeniul sigurantei aviatiei civile pentru a-si
indeplini sarcinile In conformitate cu prezentul regulament si cu
legislatia nationala,

(b) investigatorilor 1i se acordd un statut care le oferd garantiile de
independentd necesare;

(c) autoritatea responsabila de investigatiile privind siguranta are cel
putin un investigator disponibil capabil sa exercite functia de inves-
tigator-sef 1n cazul unui accident grav al unei aeronave;

(d) autoritatii responsabile de investigatiile privind siguranta i se aloca
un buget care sa ii permitd sa isi Indeplineasca functiile;
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(e) autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta are la
dispozitia sa, fie direct, fie prin intermediul cooperarii mentionate
la articolul 6, fie prin acorduri cu alte autorititi nationale sau
entitati, personal calificat si facilititi adecvate, inclusiv birouri si
hangare in care sd se poatd pdstra si examina aeronava, continutul
si resturile acesteia.

Articolul 5

Obligatia de a efectua o investigatie

(1)  Orice accident sau orice incident grav care implicd aeronave
carora li se aplica Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului
European si al Consiliului (') face obiectul unei investigatii privind
siguranta in statul membru pe teritoriul cdruia s-a produs accidentul
sau incidentul grav.

(2) In cazul in care o aeronavi cireia i se aplici Regulamentul (UE)
2018/1139 si care este inmatriculatd Intr-un stat membru este implicata
intr-un accident sau intr-un incident grav, iar locul in care s-a produs
accidentul sau incidentul nu poate fi stabilit cu precizie ca fiind teritoriul
unui stat, investigatia privind siguranta este efectuatd de autoritatea
responsabild de investigatiile privind siguranta din statul membru de
inmatriculare.

(3) Amploarea investigatiilor privind siguranta mentionate la
alineatele (1), (2) si (4) si procedura care trebuie urmatd pentru efec-
tuarea acestora sunt determinate de autoritatea responsabild de investi-
gatiile privind siguranta, ludnd in considerare consecintele accidentului
sau ale incidentului grav, precum si invatamintele pe care se asteaptd sa
le tragd din respectivele investigatii in scopul Imbunatatirii sigurantei
aviatiei.

(4)  Autoritatile responsabile de investigatiile privind siguranta pot
decide sa investigheze si alte incidente decat cele mentionate la
alineatele (1) si (2), precum si incidente grave sau accidente care
implica alte tipuri de aeronave, in conformitate cu legislatia nationala
a statelor membre, atunci cand se asteaptd ca, in urma acestor investi-
gatii, s se tragd Invataminte in materie de siguranta.

(5)  Prin derogare de la alineatele (1) si (2) din prezentul articol,
autoritatea responsabila de investigatiile privind siguranta poate
decide, luand in considerare invatamintele de tras in scopul imbunatatirii
sigurantei aviatiei, sa nu demareze o investigatie privind siguranta atunci
cand un accident sau un incident grav priveste o aeronava fara pilot la
bord pentru care nu este obligatoriu un certificat sau o declaratie in
temeiul articolului 56 alineatele (1) si (5) din Regulamentul (UE)
2018/1139 sau priveste o aeronavd cu pilot la bord cu o masa
maximd la decolare mai mica de sau egald cu 2 250 kg si in cazul in
care nicio persoana nu a fost ranitd mortal sau grav.

(") Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului
din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de
infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modi-
ficare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE)
nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE
ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regu-
lamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului si a
Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018,

p- ).



02010R0996 — RO — 11.09.2018 — 002.001 — 8

(6) Investigatiile privind siguranta mentionate la alineatele (1), (2) si
(4) nu urmaresc in niciun caz sa stabileasca a cui este culpa sau raspun-
derea. Acestea sunt independente, distincte de orice procedurd judiciara
sau administrativa destinatd stabilirii culpei sau rdspunderii si nu aduc
atingere acestor proceduri.

Articolul 6

Cooperarea intre autoritatile responsabile de investigatiile privind
siguranta

(1) O autoritate responsabild de investigatiile privind siguranta dintr-
un stat membru poate solicita sprijinul autoritatilor responsabile de
investigatiile privind siguranta din alte state membre. Atunci cand, in
urma unei solicitari, o autoritate responsabild de investigatiile privind
siguranta acceptd sd acorde sprijin, acesta se acordd, pe cat posibil, in
mod gratuit.

(2) O autoritate responsabila de investigatiile privind siguranta poate
sd delege unei alte autoritati responsabile de investigatiile privind sigu-
ranta, de comun acord cu aceasta, sarcina de a efectua o investigatie a
unui incident grav sau accident si faciliteazd procesul de investigare
realizat de respectiva autoritate.

Articolul 7

Reteaua europeana a autorititilor responsabile de investigatiile
privind siguranta aviatiei civile

(1)  Statele membre se asigura ca autoritatile lor nationale respon-
sabile de investigatiile privind siguranta constituie intre ele o retea
europeana a autoritatilor responsabile de investigatiile privind
siguranta aviatiei civile (,,reteaua”), formatd din directorii autoritatilor
responsabile de investigatiile privind siguranta din toate statele membre
si/sau, in cazul autoritdtilor multimodale, din directorii departamentelor
de aviatie ale acestora sau din reprezentantii acestora, inclusiv un
presedinte ales din randul acestora pentru un mandat de trei ani.

In stransi colaborare cu membrii retelei, presedintele intocmeste
programul de lucru anual al retelei, in conformitate cu obiectivele si
responsabilitdtile prevazute la alineatele (2) si (3). Comisia transmite
programul de lucru Parlamentului European si Consiliului. Presedintele
intocmeste si agenda reuniunilor retelei.

(2) Reteaua vizeazd ameliorarea continud a calitdtii investigatiilor
desfasurate de autoritatile responsabile pentru investigatiile privind
siguranta si consolidarea independentei acestora. Aceasta incurajeaza,
indeosebi, respectarea unor standarde inalte in domeniul metodelor de
investigare si al formarii investigatorilor.

(3) Pentru a atinge obiectivele stabilite la alineatul (2), reteaua are in
special urmatoarele responsabilitati:

(a) pregatirea de recomandari si acordarea de consultantd institutiilor
Uniunii in legaturd cu toate aspectele legate de elaborarea si
punerea in aplicare a politicilor si normelor Uniunii privind investi-
gatiile Tn domeniul sigurantei si prevenirea accidentelor si inciden-
telor;
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(b) promovarea schimbului de informatii utile pentru Tmbunatatirea sigu-
rantei aviatiei si promovarea activa a colaborarii structurate intre
autoritdtile responsabile de investigatiile privind siguranta aviatiei,
Comisie, AESA si autoritatile nationale aeronautice civile;

(c) coordonarea si organizarea, atunci cand este necesar, de evaluari
inter pares, activitati de formare relevante si programe de dezvoltare
a abilitatilor pentru investigatori;

(d) promovarea celor mai bune practici in ceea ce priveste investigarea
privind siguranta in vederea elaborarii unei metodologii comune la
nivelul Uniunii pentru investigatiile privind siguranta si intocmirea
unui catalog al acestor practici;

(e) consolidarea capacititilor de investigatie ale autorititilor respon-
sabile pentru investigatiile privind siguranta, in special prin
dezvoltarea si gestionarea unui cadru care sd permita folosirea in
comun a resurselor;

(f) acordarea, la cererea autoritatilor responsabile de investigatiile
privind siguranta In scopul aplicarii articolului 6, de asistenta
adecvata, inclusiv, dar fara a se limita la acestea, o listd a investi-
gatorilor, echipamente si structuri disponibile in celelalte state
membre pentru utilizarea potentiald de catre autoritatea care efec-
tueaza o investigatie;

(g) accesul la informatiile incluse in baza de date la care se face referire
la articolul 18 si analiza recomandarilor privind siguranta cuprinse in
aceasta in vederea identificarii recomandarilor importante privind
siguranta care au relevantd la nivelul Uniunii.

(4) Comisia informeaza periodic Parlamentul European si Consiliul
cu privire la activitatile retelei. Parlamentul European este informat, de
asemenea, ori de cate ori Consiliul sau Comisia adreseaza cereri retelei.

(5) Membrii retelei nu solicitd si nici nu acceptd instructiuni de la
vreun organism care ar putea compromite statutul independent al inves-
tigatiilor privind siguranta.

(6) Atunci cand este oportun, AESA este invitatd ca observator la
reuniunile retelei. Reteaua poate de asemenea invita la reuniunile sale
observatori din partea autoritdtilor responsabile de investigatiile privind
siguranta din tari terte si alti experti relevanti.

(7) Comisia este implicatd indeaproape in activitatea retelei si
primeste asistenta necesara de la retea cu privire la aspectele relevante
legate de elaborarea politicii si a reglementarilor Uniunii 1n
domeniul investigarii si prevenirii accidentelor de aviatie -civila.
Comisia furnizeaza retelei asistenta necesard, inclusiv, dar fard a se
limita la aceasta, asistentd pentru pregatirea si organizarea reuniunilor
sale, precum si pentru publicarea rapoartelor anuale privind activitatile
retelei. Comisia transmite raportul anual Parlamentului European si
Consiliului.

Articolul 8
Participarea AESA si a autoritatilor aeronautice civile la investi-

gatiile privind siguranta

(1) Cu conditia respectarii cerintei evitarii oricarui conflict de
interese, autoritdtile responsabile de investigatiile privind siguranta
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invita AESA si autoritatile nationale aeronautice civile din statele
membre vizate, in limitele competentelor lor respective, sa numeasca
un reprezentant care sa participe:

(a) 1n calitate de consilier al investigatorului-sef, la orice investigatie
privind siguranta in conformitate cu articolul 5 alineatele (1) si (2)
efectuatd pe teritoriul unui stat membru sau in locul mentionat la
articolul 5 alineatul (2) sub autoritatea si la discretia investigato-
rului-sef;

(b) in calitate de consultant numit in temeiul prezentului regulament in
scopul de a oferi asistenta reprezentantului acreditat/reprezentantilor
acreditati al/ai statelor membre la orice investigatie privind siguranta
efectuatd intr-o tara tertd, la care o autoritate responsabild de inves-
tigatiile privind siguranta este invitatd sa desemneze un reprezentant
acreditat in conformitate cu standardele internationale si practicile
recomandate aplicabile in domeniul investigarii accidentelor si inci-
dentelor aviatice sub supravegherea reprezentantului acreditat.

(2) Participantii la care se face referire la alineatul (1) au dreptul, in
special:

(a) de a vizita locul accidentului si de a examina resturile aeronavei;

(b) de a sugera subiecte pentru interogare si de a obtine informatii de la
martori;

(c) de a primi copii ale tuturor documentelor pertinente si de a obtine
informatii faptice relevante;

(d) de a participa la citirea inregistrarilor, cu exceptia inregistrarilor de
voce sau imagini din cabina de pilotaj;

(e) de a participa la activitatile de investigare din afara locului acciden-
tului, precum examindrile componentelor, teste si simulari, sedintele
de informare tehnicd si intdlnirile referitoare la stadiul investigatiei,
cu exceptia cazului In care acestea sunt legate de stabilirea cauzelor
sau de formularea de recomandari privind siguranta.

(3) AESA si autoritatile nationale aeronautice civile sprijind inves-
tigatia la care participa punand la dispozitia autoritatii responsabile de
investigatiile privind siguranta care se ocupa de respectiva investigatie
informatiile, consultantii si echipamentele solicitate.

Articolul 9

Obligatia de a notifica accidentele si incidentele grave

(1)  Orice persoanad implicatd care are informatii privind existenta
unui incident grav sau accident trebuie sd notifice fara intarziere auto-
ritatea competenta responsabild de investigatiile privind siguranta din
statul membru pe teritoriul caruia a avut loc incidentul grav sau acci-
dentul.
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(2)  Autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta
informeaza fara intarziere Comisia, AESA, Organizatia Aviatiei Civile
Internationale (OACI), statele membre si tdrile terte vizate in confor-
mitate cu standardele internationale si practicile recomandate cu privire
la toate incidentele grave si accidentele care i-au fost notificate.

Articolul 10

Participarea statelor membre la investigatiile privind siguranta

(1)  Dupa primirea din alt stat membru sau din alta tard tertd a noti-
ficarii privind producerea unui accident sau incident grav, statul de
inregistrare, statul operator, statul proiectant si statul fabricant infor-
meaza, cat de curand posibil, statul membru sau tara tertd pe teritoriul
careia s-a produs accidentul sau incidentul grav daca intentioneaza sa
numeasca un reprezentant acreditat in conformitate cu standardele inter-
nationale si practicile recomandate. In cazul numirii unui astfel de repre-
zentant acreditat, numele si datele sale de contact se furnizeaza, de
asemenea, precum si data prevazutd pentru sosirea sa, in cazul in care
reprezentantul acreditat intentioneaza sa se deplaseze in tara care a
trimis notificarea.

(2)  Reprezentantii acreditati ai statului proiectant sunt numiti de auto-
ritatea responsabild de investigatiile privind siguranta a statului membru
pe teritoriul caruia se situeaza sediul principal al titularului certificatului
de tip de aeronava sau grup motopropulsor.

Articolul 11

Statutul investigatorilor in domeniul sigurantei

(1) La numirea de catre o autoritate responsabila de investigatiile
privind siguranta si fara a aduce atingere vreunei anchete judiciare,
investigatorul-sef are autoritatea de a lua masurile necesare pentru a
raspunde cerintelor investigatiei privind siguranta.

(2) Fara a aduce atingere obligatiilor de confidentialitate in temeiul
actelor juridice ale Uniunii sau al legislatiei nationale, investigatorul-sef
are, in special, dreptul:

(a) de a avea acces imediat, fara restrictii si piedici la locul incidentului
sau accidentului, precum si la aeronava, la continutul sau resturile
acesteia;

(b) de a asigura listarea imediata a dovezilor si Indepartarea controlatd a
ramasitelor sau componentelor pentru a fi examinate sau analizate;

(c) de a avea acces imediat la inregistratoarele de zbor, la continutul
acestora si la orice alte Inregistrari relevante, precum si de a prelua
controlul asupra acestora;

(d) de a solicita si contribui la o autopsie completd a corpurilor
persoanelor ranite mortal si de a avea acces imediat la rezultatele
acestei examinari sau ale testelor efectuate pe probe prelevate;
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(e) de a solicita examinarea medicald a persoanelor implicate in
operarea aeronavei sau de a solicita efectuarea de teste pe probe
prelevate de la aceste persoane si de a avea acces imediat la rezul-
tatele acestor examindari sau teste;

(f) de a convoca si examina martorii, precum si de a le solicita acestora
sd furnizeze sau sa prezinte informatii sau dovezi relevante pentru
desfasurarea investigatiei privind siguranta;

(g) de a avea acces liber la orice informatii sau Inregistrari pertinente
detinute de proprietarul, titularul certificatului de tip de aeronava,
organizatia de Intretinere responsabild, organizatia de instruire,
operatorul sau fabricantul aeronavei, de autorititile responsabile
pentru aviatia civila, AESA si de furnizorii de servicii de
navigatie aeriana sau de administratorii aerodromului.

(3) Investigatorul-sef extinde drepturile enumerate la alineatul (2) la
expertii si consultantii sai, precum si la reprezentantii acreditati si la
expertii i consultantii acestora, In masura necesara pentru ca acestia sa
poatd participa efectiv la investigatia privind siguranta. Respectivele
drepturi nu aduc atingere drepturilor investigatorilor si expertilor
desemnati de autoritatea responsabila de ancheta judiciara.

(4)  Orice persoana care participd la investigatii privind siguranta 1si
indeplineste sarcinile In mod independent si nu solicitd sau accepta
instructiuni de la o altd persoand, in afara investigatorului-sef sau a
reprezentantului acreditat.

Articolul 12

Coordonarea investigatiilor

(1)  Atunci cand se intreprinde si o ancheta judiciara, investigatorul-
sef primeste o notificare cu privire la acest lucru. Intr-un astfel de caz,
investigatorul-sef asigura trasabilitatea si pastreaza in custodie inregis-
tratoarele de zbor si orice element de proba. Autoritatea judiciard poate
sd numeascd un functionar din cadrul sau sa insoteasca respectivele
inregistratoare de zbor sau elemente de probad pana la locul in care se
face citirea sau prelucrarea acestora. Daca examinarea sau analizarea
acestor clemente de proba le-ar putea modifica, altera sau distruge
este necesar acordul prealabil al autoritatilor judiciare, fara a aduce
atingere legislatiei nationale. In cazul in care acest acord nu se obtine
in conformitate cu acordurile incheiate in avans mentionate la alineatul
(3) intr-un interval de timp rezonabil si nu mai tarziu de doua saptamani
de la cerere, acest lucru nu il impiedicd pe investigatorul-sef sa
efectueze examinarea sau analiza. In cazul in care autoritatea judiciara
are dreptul de a retine anumite probe, investigatorul-sef are acces si
poate utiliza imediat si In mod nelimitat probele respective.

(2) in cazul in care, pe parcursul investigatiei privind siguranta, se
afla sau se suspecteaza ca un act de interventie ilicitd, astfel cum este
prevazut in dreptul national, cum ar fi legislatia nationald in domeniul
investigatiilor privind accidentele, a avut loc in legaturda cu incidentul
grav sau accidentul, investigatorul-sef informeazd imediat autoritatile
competente in acest sens. Sub rezerva articolului 14, informatiile
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pertinente culese in cadrul investigatiei privind siguranta se comunica
imediat autoritatilor respective si, la cerere, pot fi transmise si mate-
rialele relevante acestor autorititi. Comunicarea informatiilor si mate-
rialelor respective nu aduce atingere dreptului autoritatii responsabile de
investigatiile privind siguranta de a continua investigatia privind sigu-
ranta, In coordonare cu autoritdtile carora este posibil sa 1i se fi
transferat controlul asupra locului accidentului.

(3) Statele membre se asigura ca autoritatile responsabile de investi-
gatiile privind siguranta, pe de o parte, si autoritatile care vor fi probabil
implicate in activitatile legate de investigatiile privind siguranta, cum ar
fi autoritatile judiciare, autoritdtile aeronautice civile si autoritdtile de
cautare si salvare, pe de alta parte, coopereaza intre ele prin intermediul
unor acorduri Incheiate in avans.

Aceste acorduri respectd independenta autoritdtii responsabile de inves-
tigatiile privind siguranta si permit ca investigatia tehnica sda se
desfasoare cu grija si eficient. Acordurile incheiate in avans acopera
urmatoarele subiecte:

(a) accesul la locul accidentului;

(b) conservarea probelor si accesul la acestea;

(c) informarile initiale si cele de pe parcurs cu privire la stadiul fiecarei
proceduri;

(d) schimbul de informatii;

(e) utilizarea corespunzatoare a informatiilor privind siguranta;

(f) solutionarea conflictelor.

Statele membre comunicd Comisiei respectivele acorduri, care le
transmite mai departe spre informare presedintelui retelei, Parlamentului
European si Consiliului.

Articolul 13

Conservarea probelor

(1)  Statul membru pe teritoriul caruia s-a produs incidentul grav sau
accidentul are responsabilitatea de a asigura tratarea in conditii de
sigurantd a tuturor probelor si de a lua toate masurile rezonabile
pentru a proteja aceste probe si de a pastra in custodie sigurd
aeronava, continutul si resturile acesteia atata timp cat ar putea fi
necesar pentru investigatia privind siguranta. Protejarea probelor
include conservarea, prin mijloace fotografice sau prin alte mijloace, a
tuturor probelor care ar putea fi deplasate, sterse, pierdute sau distruse.
Pastrarea 1n custodie sigurd include protectia impotriva agravarii distru-
gerii, accesului persoanelor neautorizate, jefuirii si deteriorarii.

(2) Pana la sosirea investigatorilor in domeniul sigurantei, se
interzice oricarei persoane modificarea situatiei de la locul accidentului,
prelevarea de probe din acesta, miscarea, mutarea sau indepartarea aero-
navei, a continutului sau resturilor acesteia ori prelevarea de probe din
aeronava, continutul sau resturile acesteia, cu exceptia cazurilor in care
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o astfel de actiune ar fi necesard din motive de sigurantd sau pentru a
acorda ajutor persoanelor ranite sau cu permisiunea explicitd a autori-
tatilor care au controlul asupra locului accidentului si, atunci cand este
posibil, in urma consultarii autoritatii responsabile de investigatia
privind siguranta.

(3)  Orice persoana implicatd ia toate masurile necesare in vederea
conservarii documentelor, materialelor sau Inregistrarilor legate de
eveniment, in special pentru a preveni stergerea inregistrarilor conver-
satiilor si alarmelor dupa zbor.

Articolul 14

Protectia informatiilor sensibile privind siguranta

(1)  Urmatoarele inregistrari nu se pun la dispozitie si nu se utilizeaza
in alte scopuri decat cele legate de o investigatie privind siguranta:

(a) toate declaratiile facute de persoane la autoritatea responsabild de
investigatiile privind siguranta in cursul investigatiei privind sigu-
ranta;

(b) inregistrarile care dezviluie identitatea persoanclor care au adus
probe in cadrul investigatiei privind siguranta;

(c) informatiile culese de autoritatea responsabila de investigatiile
privind siguranta care au un caracter deosebit de sensibil si
personal, inclusiv informatiile privind sanatatea persoanelor;

(d) documentele intocmite ulterior pe parcursul investigatiei, precum
note, proiecte, opinii scrise de investigatori, opinii exprimate in
cadrul analizarii informatiilor, inclusiv a informatiilor provenite de
la inregistratoarele de zbor;

(e) informatiile si probele furnizate de investigatori din alte state
membre sau tari terte in conformitate cu standardele internationale
si practicile recomandate, in cazul in care autoritatea lor responsabila
de investigatiile privind siguranta solicitd acest lucru;

(f) proiectele de rapoarte preliminare sau finale sau declaratii provizorii;

(g) inregistrarile audio si video din cabina de pilotaj, impreuna cu trans-
crierile acestora, precum si inregistrarile audio din interiorul
unitatilor de control al traficului aerian, asigurandu-se ca informatiile
nerelevante pentru investigatia privind siguranta, indeosebi infor-
matiile legate de viata privatd a persoanelor, sunt protejate in mod
corespunzator, fard a aduce atingere dispozitiilor de la alineatul (3).

(2)  Urmatoarele inregistrari nu se pun la dispozitie si nu se utilizeaza
in alte scopuri decat cele legate de o investigatie privind siguranta sau in
alte scopuri care vizeaza imbunatatirea sigurantei aviatiei:

(a) toate comunicarile dintre persoanele care au fost implicate in
operarea aeronavei;

(b) inregistrarile scrise sau electronice si transcrierile inregistrarilor
provenite de la unitatile de control al traficului aerian, inclusiv
rapoartele si concluziile elaborate pentru uz intern;
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(c) notele de insotire pentru transmiterea de recomandari privind
siguranta de la autoritatea responsabilda de investigatiile privind
siguranta catre adresant, in cazul in care autoritatea responsabild
de investigatiile privind siguranta care emite recomandarea solicita
acest lucru;

(d) rapoartele cu privire la evenimente prezentate in temeiul Directivei
2003/42/CE.

Datele inregistratorului de zbor nu se pun la dispozitie si nu se
utilizeaza in alte scopuri decat cele legate de o investigatie privind
siguranta, de aeronavigabilitate sau de intretinere, cu exceptia cazului
in care se mascheaza identitatea persoanelor din respectivele date sau
sunt comunicate prin proceduri securizate.

»C1 (3) in pofida alineatelor (1) si (2), justitia sau autoritatea
competenta sd decidd cu privire la divulgarea informatiilor din inre-
gistrari in conformitate cu dreptul intern poate decide ca beneficiile
divulgarii informatiilor din inregistrarile mentionate la alineatele (1) si
(2) 1n orice alte scopuri permise de lege sunt mai mari decat impactul
negativ la nivel national si international pe care o astfel de actiune l-ar
avea asupra respectivei investigatii privind siguranta sau asupra uneia
viitoare. « Statele membre pot decide limitarea cazurilor in care poate
fi adoptata o astfel de decizie privind divulgarea, respectand in acelasi
timp actele juridice ale Uniunii.

Comunicarea cdtre un alt stat membru a Inregistrarilor mentionate la
alineatele (1) si (2) in alte scopuri decat cele legate de o investigatie
privind siguranta si, in plus in ceea ce priveste alineatul (2), in alte
scopuri decat cele care urmdresc Imbunatatirea sigurantei aviatiei
poate fi autorizatd in masura permisa de dreptul intern al statului
membru care efectueazd comunicarea. Prelucrarea sau divulgarea unor
inregistrari primite prin intermediul unei astfel de comunicdri de catre
autoritatile statului membru destinatar este permisa numai dupa
consultarea prealabild a statului membru care efectueaza comunicarea
si sub rezerva dreptului intern al statului membru destinatar.

(4) Se pot divulga exclusiv datele strict necesare pentru scopurile
mentionate la alineatul (3).

Articolul 15

Comunicarea informatiilor

(1)  Personalul autoritatii responsabile de investigatiile privind
siguranta care efectueazd investigatia sau orice altd persoand careia i
se solicitd participarea sau contributia la o investigatie privind
siguranta trebuie sa respecte normele aplicabile privind secretul profe-
sional, inclusiv in privinta pastrarii anonimatului persoanelor implicate
intr-un accident sau incident, in conformitate cu legislatia aplicabila.

(2) Fara a aduce atingere obligatiilor prevazute la articolele 16 si 17,
autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta care se
ocupad de o astfel de investigatie comunica informatiile pe care le
considera pertinente pentru prevenirea unui accident sau incident grav
persoanelor responsabile de producerea sau intretinerea aeronavelor sau
a echipamentelor de aeronave si persoanelor fizice sau entitatilor
juridice responsabile de operarea aeronavelor sau de pregitirea persona-
lului.

(3) Fara a aduce atingere obligatiilor prevazute la articolele 16 si 17,
autoritatea responsabilda de investigatiile privind siguranta care efec-
tueaza investigatia si reprezentantul acreditat/reprezentantii acreditati la
care se face referire la articolul 8 comunica AESA si autoritatilor
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nationale aeronautice civile informatiile faptice pertinente obtinute in
timpul investigatiei privind siguranta, cu exceptia informatiilor
mentionate la articolul 14 alineatul (1) sau a informatiilor care
genereazd un conflict de interese. Informatiile primite de AESA si de
autoritatile nationale aeronautice civile sunt protejate in conformitate cu
articolul 14 si cu actele juridice ale Uniunii si cele nationale aplicabile.

(4)  Autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta care
efectueazd investigatia este autorizatd sa informeze victimele si rudele
acestora sau asociatiile lor ori sa facd publice orice informatii referitoare
la observatiile faptice, la procedurile investigatiei privind siguranta,
precum si eventualele rapoarte sau concluzii preliminare si/sau reco-
mandari privind siguranta, cu conditia ca aceste informatii sa nu
compromitd obiectivele investigatiei privind siguranta si sa respecte pe
deplin legislatia aplicabila privind protectia datelor personale.

(5) Inainte de a face publice informatiile mentionate la alineatul (4),
autoritatea responsabilda de investigatiile privind siguranta care efec-
tueazd investigatia transmite informatiile respective victimelor si
rudelor acestora sau asociatiilor acestora, intr-un mod care sd nu
compromitd obiectivele investigatiei privind siguranta.

Articolul 16

Raportul investigatiei

(1)  Fiecare investigatie privind siguranta se incheie cu un raport
intocmit Intr-o forma corespunzatoare tipului si gravitatii accidentului
sau incidentului grav. Acest raport precizeaza ca unicul obiectiv al
investigatiei privind siguranta este prevenirea accidentelor si incidentelor
viitoare, fard a stabili a cui este culpa sau raspunderea. In functie de caz,
raportul contine recomandari privind siguranta.

(2) Raportul protejeazd anonimitatea oricarei persoane implicate in
accident sau in incidentul grav.

(3)  In cazul in care investigatiile privind siguranta genereazi rapoarte
inainte de incheierea investigatiei, autoritatea responsabila de investi-
gatiile privind siguranta poate sd solicite inainte de publicarea acestora
comentarii din partea autoritatilor in cauza, inclusiv de la AESA, si, prin
intermediul acestora, din partea titularului certificatului de tip de
aeronava, fabricantului sau operatorului in cauza. Acestea au obligatia
de a respecta secretul profesional in ceea ce priveste continutul
respectivei consultari.

(4) Inainte de publicarea raportului final, autoritatea responsabila de
investigatiile privind siguranta solicita comentarii din partea autoritatilor
in cauza, inclusiv din partea AESA, si, prin intermediul acestora, din
partea titularului certificatului de tip de aeronava, a fabricantului sau a
operatorului in cauza. Acestea au obligatia de a respecta secretul profe-
sional in ceea ce priveste continutul respectivei consultari. Atunci cand
solicitd aceste comentarii, autoritatea responsabila de investigatiile
privind siguranta respectd standardele internationale si practicile reco-
mandate.

(5) Informatiile vizate la articolul 14 se includ intr-un raport doar in
cazul in care sunt relevante pentru analiza accidentului sau a inci-
dentului grav. Nu se divulgd informatiile sau elementele de informatii
care nu prezintd interes pentru aceastd analiza.
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(6)  Autoritatea responsabild de investigatiile privind siguranta face
public raportul final in cel mai scurt timp si, dacd este posibil, in
termen de 12 luni de la data accidentului sau a incidentului grav.

(7)  In cazul in care raportul final nu poate fi publicat in termen de 12
luni, autoritatea responsabila de investigatiile privind siguranta publicd o
declaratie provizorie cel putin la fiecare comemorare a accidentului sau
a incidentului grav, In care ofera detalii cu privire la stadiul investigatiei
si la eventualele probleme ridicate in domeniul sigurantei.

(8)  Autoritatea responsabila de investigatiile privind siguranta
transmite o copie a raportului final si a recomandarilor privind sigu-
ranta cat mai repede posibil:

(a) autoritatilor responsabile de investigatiile privind siguranta si auto-
ritatilor aeronautice civile ale statelor in cauza, precum si OACI, in
conformitate cu standardele internationale si cu practicile reco-
mandate;

(b) destinatarilor recomandarilor privind siguranta incluse in raport;

(c) Comisiei si AESA, cu exceptia cazului in care raportul este
disponibil publicului prin intermediul mijloacelor electronice de
comunicare, caz in care autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta trebuie doar sa le notifice In mod corespunzitor.

Articolul 17

Recomandari privind siguranta

(1) In orice moment al investigatiei privind siguranta, autoritatea
responsabild de investigatiile privind siguranta recomanda, dupa
consultarea corespunzatoare a partilor relevante, printr-o scrisoare de
transmitere datata adresatd autoritatilor in cauza, inclusiv celor din alte
state membre sau tari terte, orice actiune despre care considerd ca
trebuie Intreprinsa rapid pentru a consolida siguranta aviatiei.

(2) O autoritate responsabila de investigatiile privind siguranta poate,
de asemenea, emite recomanddri privind siguranta pe baza unor studii
sau a analizei unei serii de investigatii ori a oricaror alte activitati
efectuate in conformitate cu articolul 4 alineatul (4).

(3) O recomandare privind siguranta nu trebuie in niciun caz sa
creeze prezumtia de vinovatie sau raspundere pentru un accident, un
incident grav sau un incident.

Articolul 18

Actiuni subsecvente recomandirilor privind siguranta si baza de
date cu recomandari privind siguranta

(1) In termen de 90 de zile de la primirea scrisorii de transmitere,
destinatarul unei recomandari privind siguranta confirma primirea
acesteia si informeaza autoritatea responsabila de investigatiile privind
siguranta care a emis respectiva recomandare cu privire la actiunile
intreprinse sau pe care urmeazd sa le intreprinda si, dupa caz, cu
privire la timpul necesar pentru realizarea acestora si In cazul In care
nu urmeaza sd se intreprinda vreo actiune, motivele pentru aceasta.
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(2) In termen de 60 de zile de la primirea rispunsului, autoritatea
responsabild de investigatiile privind siguranta informeaza respectivul
destinatar daca considera ca raspunsul sau este adecvat sau nu si
prezintd o justificare in cazul in care nu este de acord cu decizia de a
nu lua masuri.

(3)  Fiecare autoritate responsabila de investigatiile privind siguranta
instituie proceduri pentru inregistrarea raspunsurilor la recomandarile
privind siguranta emise.

(4)  Destinatarul unei recomandari privind siguranta, inclusiv autori-
tatile responsabile de siguranta aviatiei civile la nivelul statelor membre
si al Uniunii, instituie proceduri pentru monitorizarea progresului
actiunilor 1intreprinse ca urmare a recomandarilor privind siguranta
primite.

(5)  Autoritatile responsabile de investigatiile privind siguranta inre-
gistreazd in fisierul centralizat creat in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 1321/2007 al Comisiei din 12 noiembrie 2007 de stabilire a unor
reguli de punere in aplicare pentru inregistrarea, intr-un fisier centralizat,
a informatiilor privind evenimentele in aviatia civila schimbate in
conformitate cu Directiva 2003/42/CE (') toate recomandarile privind
siguranta emise In conformitate cu articolul 17 alineatele (1) si (2),
precum si raspunsurile la acestea. Autoritatile responsabile de investi-
gatiile privind siguranta inregistreaza deopotrivd in figierul centralizat
toate recomandarile privind siguranta primite de la tari terte.

Articolul 20

Informatii despre persoane si marfuri periculoase aflate la bord

(1)  Companiile aeriene din Uniune care opereaza zboruri ce sosesc in
sau pleacd dintr-un aeroport situat pe teritoriile statelor membre, carora
li se aplica tratatele, precum si companiile aeriene din tari terte care
opereaza zboruri care pleaca dintr-un astfel de aeroport, instituie
proceduri care le permit sa furnizeze:

(a) cat mai curdnd posibil si cel tarziu in termen de doud ore de la
notificarea producerii unui accident in care a fost implicata
aeronava, o listd validatda a tuturor pasagerilor de la bordul
respectivel aeronave bazatd pe informatiile cele mai fiabile; si

(b) imediat dupa notificarea producerii unui accident in care a fost
implicatd aeronava, lista marfurilor periculoase aflate la bord.

(2) Listele mentionate la alineatul (1) sunt puse la dispozitia auto-
ritatii responsabile de investigatiile privind siguranta care se ocupd de
respectiva investigatie privind siguranta, autoritatii desemnate de fiecare
stat membru sd asigure legatura cu rudele persoanelor aflate la bord si,
dacd este necesar, echipelor medicale care ar putea avea nevoie de
aceste informatii pentru tratarea victimelor.

(3) Pentru a permite informarea rapidda a rudelor pasagerilor cu
privire la prezenta acestora la bordul avionului implicat intr-un
accident, companiile aeriene propun caldtorilor s indice numele si

(') JO L 294, 13.11.2007, p. 3.
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coordonatele unei persoane care sa fie contactatd in caz de accident.
Companiile aeriene nu pot utiliza aceste informatii decat in caz de
accident si acestea nu pot fi comunicate unor terti sau utilizate in
scopuri comerciale.

(4)  Numele unei persoane aflate la bord nu este facut public inainte
ca autorititile competente sa informeze rudele persoanei respective.
Lista mentionatd la alineatul (1) litera (a) ramane confidentiald in
conformitate cu actele juridice ale Uniunii si cele nationale si numele
fiecarei persoane care figureaza pe lista respectiva sunt publicate, sub
rezerva legislatiilor mentionate, numai 1n cazul in care rudele
persoanelor respective aflate la bord nu au ridicat obiectii.

Articolul 21

Asistenta acordata victimelor accidentelor aviatice si rudelor
acestora

(1)  Pentru a asigura o reactie generala si armonizata la accidentele
petrecute la nivel UE, fiecare stat membru intocmeste un plan de
urgenta 1n caz de accident survenit in aviatia civila la nivel national.
Un astfel de plan de urgentd cuprinde, de asemenea, asistenta acordata
victimelor accidentelor survenite in aviatia civila si rudelor acestora.

(2)  Statele membre se asigurd ca toate companiile aeriene inregistrate
pe teritoriul lor dispun de un plan de asistentd pentru victimele acci-
dentelor survenite in aviatia civila si rudele acestora. Aceste planuri
trebuie sd tind seama in special de sprijinul psihologic pentru
victimele accidentelor survenite in aviatia civila si rudele acestora si
trebuie sa permitd companiei aeriene sa facd fatd unui accident de
mare amploare. Statele membre auditeaza planurile de asistenta
intocmite de companiile aeriene stabilite pe teritoriul lor. Statele
membre incurajeazd, de asemenea, companiile aeriene din tdrile terte
care opereaza in Uniune sd adopte un plan similar de asistentd pentru
victimele accidentelor survenite in aviatia civila si rudele acestora.

(3) La producerea unui accident, statul membru care efectueaza
investigatia, statul de Inregistrare a companiei aeriene a carei aeronava
a fost implicatd in accident sau statul membru care avea un numar mare
de resortisanti la bordul aeronavei implicate in accident se ocupa de
desemnarea unei persoane de legdturd care va actiona ca punct de
contact si de informare pentru victime si rudele acestora.

(4)  Un stat membru sau o tard tertd interesatd in mod special de un
accident survenit pe teritoriile statelor membre in care se aplica tratatele,
ca urmare a faptului cd printre persoancle decedate sau ranite grav se
numara cetateni de-ai sdi, poate numi un expert care sa aiba dreptul:

(a) de a vizita locul accidentului;

(b) de a avea acces la informatiile faptice pertinente a caror publicare a
fost aprobatd de autoritatea responsabilda de investigatiile privind
siguranta care se ocupa de respectiva investigatie si la informatiile
referitoare la stadiul respectivei investigatii;

(c) de a primi o copie a raportului final.
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(5)  Un expert numit in conformitate cu alineatul (4) poate participa,
sub rezerva dispozitiilor legale aplicabile in vigoare, la identificarea
victimelor si la intalnirile cu supravietuitorii din statul sau.

(6)  In conformitate cu articolul 2 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. 785/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 aprilie
2004 privind cerintele de asigurare a transportatorilor aerieni si a opera-
torilor de aeronave ('), si transportatorii aerieni din tarile terte trebuie sa
indeplineasca obligatiile referitoare la asigurare prevazute de regula-
mentul respectiv.

Articolul 22

Accesul la documente si protectia datelor cu caracter personal

(1)  Prezentul regulament se aplica fara a aduce atingere Regula-
mentului (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2001 privind accesul public la documentele Parlamentului
European, ale Consiliului si ale Comisiei (?).

(2)  Prezentul regulament se aplica in conformitate cu Directiva
95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie
1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date (°) si
Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al
Consiliului din 18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice
cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de catre institutiile
si organismele comunitare si privind libera circulatie a acestor date (4).

Articolul 23

Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele referitoare la sanctiunile aplicabile in
caz de incélcare a prezentului regulament. Sanctiunile prevazute trebuie
sa fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare.

Articolul 24

Modificarea regulamentului

Prezentul regulament este revizuit cel tarziu pana la 3 decembrie 2014.
in cazul in care Comisia considera ci prezentul regulament ar trebui si
fie modificat, solicitd retelei sd emitd un aviz preliminar care este
inaintat, de asemenea, Parlamentului European, Consiliului, statelor
membre si AESA.

Articolul 25
Abrogari

Directiva 94/56/CE se abroga in consecinta.
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Articolul 26
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd In vigoare In a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA

Lista cu exemple de incidente grave

Incidentele enumerate reprezintd exemple tipice de incidente cu privire la care
existd probabilitatea de a fi incidente grave. Lista nu este exhaustivd, fiind
furnizata doar cu titlu indicativ in ceea ce priveste definitia de ,,incident grav’:

— o cvasicoliziune care impune o manevra de evitare a coliziunii sau a unei
situatii periculoase ori cazul in care o actiune de evitare ar fi fost potrivita;

— evitarea in ultimul moment a impactului cu solul in zbor controlat;

— decoldrile Intrerupte pe o pistd inchisd sau ocupatd, pe o bretea, cu exceptia
operdrii autorizate a elicopterelor, sau pe o pistd nealocata;

— decolarile de pe o pista inchisa sau ocupata, de pe o bretea, cu exceptia
operarii autorizate a elicopterelor, sau de pe o pistd nealocatd;

— aterizarile sau tentativele de aterizare pe o pista inchisa sau ocupata, pe o
bretea, cu exceptia operarii autorizate a elicopterelor, sau pe o pista nealocata;

— probleme grave in atingerea performantei estimate in timpul decoldrii sau
urcdrii initiale;

— incendii si fum in compartimentul caldtorilor, in compartimentele de marfa
sau incendii la motor, chiar daca aceste incendii au fost stinse prin utilizarea
unor agenti extinctori;

— evenimente care impun utilizarea de urgenta de catre echipajul de zbor a
instalatiei de oxigen;

— o defectiune structurald a aeronavei sau dezintegrarea motorului, inclusiv
defectiuni ale motorului cu turbind, care nu sunt clasificate drept accidente;

— disfunctionalitati multiple ale unuia sau mai multor sisteme ale aeronavei care
afecteaza grav operarea acesteia;

— incapacitate a echipajului de zbor pe durata zborului;

— o cantitate de carburant care impune declararea de catre pilot a unei situatii de
urgenta;,

— deplasarile pe pista clasificate ca gravitate A conform Manualului privind
masurile de prevenire a deplasarilor pe pista (ICAO Doc. 9870) care
cuprinde informatii privind clasificarile gradelor de gravitate;

— incidente la decolare sau la aterizare. Incidente cum ar fi aterizarea scurta,
depasirea pistei sau iesirea in lateralul pistei;

— ceddri ale sistemelor, fenomene meteorologice, operarea in afara anvelopei de
zbor aprobate sau alte evenimente care ar fi putut cauza dificultati de control
al aeronavei,

— cedarea mai multor sisteme din cadrul unui sistem redundant indispensabil
pentru ghidarea zborului si pentru navigare.



